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Modular aufqebaute Fahrerhausbaureihe 



5 Die Erfindung betrifft eine modular aufgebaute Fahrerhausbau- 
reihe gemafi dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus der DE 101 18 344 Al ist eine modular aufgebaute Fahrer- 
hausbaureihe fur Lastkraf twagen zur Ausbildung von Fahrer- 

10 hausvarianten unterschiedlicher Abmessungen bekannt. Dabei 
ist ein bei alien Fahrerhausvarianten einheitlich aufgebautes 
Grundmodul und ein daran anbaubares Anbaumodul vorgesehen, 
das fur jede Fahrerhausvariante unterschiedliche Langenabmes- 
sungen aufweist. Das Grundmodul umfasst eine Vorderwand, zwei 

15 Seitenwande mit jeweils einer TUr und einem Turrahmen, einen 
Boden und einen vorderen Dachabschnitt, ist nach hinten of fen 
ausgebildet und besitzt hinten einen ringfSrmigen geschlosse- 
nen ersten Anf lanschbereich. Das Anbaumodul weist dem gegen- 
aber eine Ruckwand, zwei Seitenwandabschnitte^ einen Bodenab- 

20 schnitt' und einen hinteren Dachabschnitt auf, ist nach vorne 
offen ausgebildet und besitzt vorne einen ringformig ge- 
schlossenen, zum ersten Anf lanschbereich komplementSren zwei- 
ten Anf lanschbereich. Beim Anbaumodul weisen die Seiten- 
wandabschnitte^ der Bodenabschnitt und der Dachabschnitt far 

25 jede Fahrerhausvariante unterschiedliche LSngenabmessungen 
auf . 

Aus der DE 4 3 02 48 9 Al sind Fahrerhausbaureihen modularen 
Aufbaus fiir Lastkraf twagen mit Fahrerhausern unterschiedli- 
30 chen Langen-, Breiten- und Hohenabmessungen bekannt. Dabei 
sind verschiedene Dachaufsatze vorgesehen, welche wahlweise. 
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mit Oder ohne Zwischenteile, losbar oder nicht 16sbar, mit 
einheitlichen Fahrerhausgrundkttrperteilen verbindbar sind. 
Die Fahrerhausseitenwande und die FahrerhausrUckwand sind im 
Anschlussbereich des Dachauf satzes als ein auf drei Seiten 
5 umlaufender, eine Dachauf sat zzone versteif ender Prof ilrahmen 
ausgebildet und der Profilrahmen ist auf der Fahrerhausvor- 
derwandseite durch einen separaten ProfilbUgel allseitig ge- 
schlossen. 

10 Aus der DE 38 23 161 Al ist ein Bausatz fUr Windleiteinrich- 
tungen fiir Lastkraf twagen, insbesondere far SattelzQge, mit 
FahrerhSusern unterschiedlicher AuBenabmessungen sowie Auf- 
liegern unterschiedlicher Hbhen bekannt. Um einen StrSmungs- 
widerstand des Lastkraf twagens zu verringern sowie ein ein- 
15 heitliches, geschlossenes Erscheinungsbild mit gleichen Stro- 
mungsverhaltnissen zu erreichen, wird die Verwendung der 
Windleiteinrichtung im Obergang zwischen Fahrerhausern unter- 
schiedlicher AuJienabmessung und sich anschlieJienden Auflie- 
gern unterschiedlicher Hohe vorgeschlagen . Die Windleitein- 
20 richtung besteht aus einem am ruckwertigen Teil des Fahrer- 
hausdaches angeordneten, hShenverstellbaren und in seinen Ab- 
messungen ftir alle Fahrerhausvarianten einheitlichen Wind- 
leitflugel, seitlich an der FahrerhausrUckwand einstellbar 
befestigten, einheitlichen Windleitblechen und zwischen Wind- 
25 leitfliigel und Fahrerhausdach sowie zwischen Windleitf lugel 
und Windleitblechen angeordneten, diese verbindenen einheit- 
lichen Zwischenelementen- 

Aus der OS 6,178,612 Bl ist ein Verfahren zum Anbringen bzw. 

30 zum Abnehmen einer Schlafkabine an einen Lastkraf twagen be- 
kannt. Hierzu ist eine RUckwand eines Fahrerhauses des Last- 
kraftwagens abnehmbar ausgebildet und kann im abgenommenen 
Zustand durch eine Schlafkabine ersetzt warden, welche ein- 
fach mit dem Fahrerhaus des Lastkraf twagens verbindbar ist. 

35 Der Lastkraf twagen kann sorait einfach und schnell an unter- 
schiedliche Anf orderungen, beispielsweise Nah- oder Fernver- 
kehr, angepasst werden. Die am Fahrerhaus des Lastkraf twagens 
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vornehmbaren UmrUstarbeiten beschranken sich dabei im wesent- 
lichen auf das Abnehmen bzw. Anbringen der abnehmbaren Fah- 
rerhausrUckwand sowie das Anbringen bzw. Abnehmen der 
Schlaf- und/oder Wohnkabine. 

Die vorliegende Erfindung beschaftigt sich mit dem Problem, 
fur eine modular aufgebaute Fahrerhausbaureihe eingangs er- 
wahnter Art, eine verbesserte AusfUh rungs form anzugeben, bei 
welcher insbesondere die Variantenbildung fUr das Fahrerhaus 
vereinfacht ist- 

Diese Aufgabe wird durch den Gegenstand des unabhSngigen An- 
spruchs gelost, vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand 
der abhSngigen AnsprUche. 

Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedanken, fur eine 
modular aufgebaute Fahrerhausbaureihe mit einem im wesentli- 
chen einheitlichen Fahrerhausgrundmodul, ein modular aufge- 
bautes Fahrerhausdach vorzusehen, welches von einem Quer- 
spriegel in einen vorderen Dachbereich mit einem vorderen 
Dachmodul und in einen hinteren Dachbereich mit einem hinte- 
ren Dachmodul geteilt wird. Dabei sind zumindest zwei unter- 
schiedliche vordere Dachmodule und/oder zwei unterschiedliche 
hintere Dachmodule vorgesehen, die sich zumindest hinsicht- 
lich ihrer Form und/oder Funktion voneinander unterscheiden, 
und dadurch einen variablen Aufbau des Fahrerhausdaches er- 
moglichen. 

Das Fahrerhausgrundmodul weist eine Vorderwand, zwei Seiten- 
wande sowie eine Riickwand und einen Fahrerhausboden auf, wo- 
bei der erf indungsgemSBe Querspriegel die beiden Seitenwande 
im Bereich ihrer B-Saule' dachseitig verbindet, wobei der 
Querspriegel allerdings ein Bestandteil des modularen Fahrer- 
hausdaches ist. 



In Fahrtrichtung vorne schlielit sich an den Querspriegel das 
vordere Dachmodul und in Fahrtrichtung hinten das hintere 
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Dachmodul an, welche gleich oder verschiedenartig aufgebaut 
sind und welche gem^Ji einer Ausf Ohrungsvariante zusanunen mit 
dem Querspriegel eine durchgehende Dachaufienf lache bilden. 

5 Dies bietet den Vorteil, dass das modular aufgebaute Fahrer- 
hausdach der Fahrerhausbaureihen durch ein einfaches Austau- 
schen eines oder beider Dachmodule an unterschiedliche Anfor- 
derungen angepasst werden kann. Hierdurch wird insbesondere 
die M5glichkeit geschaffen, einen hinteren Bereich des Daches 

10 mit einem entsprechend gestalteten hinteren Dachmodul an ei- 
nen Fahrzeugaufbau anzupassen. Das vordere Dachmodul und das 
hintere Dachmodul konnen dabei unabhSngig voneinander eine 
unterschiedliche H5he bzw.' eine unterschiedliche Dachform 
aufweisen- 

15 

Generell bietet die erf indungsgemafte Losung den Vorteil beim 
Fertigungsprozess ein an sich gleiches Grundmodul der Fahrer- 
hausbaureihen zu verwenden und dieses erst bei einem spSteren 
Fertigungsschritt durch einen unterschiedlich ausgebildeten 

20 Querspriegel und/oder durch unterschiedliche Dachmodule an 
die spateren Anf orderungen, welche an das Nutzfahrzeug ge- 
stellt werden, anzupassen- Die M5glichkeit der spaten Varian- 
tenbildung im Fertigungsprozess gestaltet diesen flexibler 
und ermoglicht darUber hinaus den Fertigungsprozess einfach 

25 und rationell zu halten. 

Hierdurch ist es beispielsweise moglich, in einem sehr fort- 
geschrittenen Fertigungsstadium in den Fertigungsprozess ein- 
zugreifen und das Fahrerhaus durch Andern des Querspriegels 
30 bzw. der Dachmodule von einem Fahrerhaus mit einem Normaldach 
auf ein Fahrerhaus mit einem sehr niedrigen Dach (beispiels- 
weise fur einen Autotransporter) umzurusten. 

Gemaii einer bevorzugten Ausf uhrungsf oim der erf indungsgemalien 
35 L5sung ist eine Variante des vorderen Dachmoduls als hinteres 
Dachmodul verwendbar oder umgekehrt. Dies ermoglicht, dass 
sowohl fiir eine hintere als auch fur eine vordere Dachoffnung 
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Dachmodule vorgesehen werden k5nnen, welche ursprUnglich fiir 
die jeweils andere Dachoffnung vorgesehen waren. Es werden 
somit baugleiche Dachmodule mit einheitlichen Abmessungen 
produziert, wodurch sich die Flexibilitat wahrend des Ferti- 
5 gungsprozesses sowie die Flexibilitat hinsichtlich eines 
nachtraglichen Umrustens des Fahrerhausdaches deutlich stei- 
gern lassen. Gleichzeitig steigt eine Anzahl von Gleichtei- 
len, welche somit rat lonelier und kostengUnstiger hergestellt 
werden k6nnen. 

10 

Zweckmafiig kann vorgesehen sein, das vordere Dachmodul 
und/oder das hintere Dachmodul als Aggregatetrager auszubil- 
den. Dies bietet den Vorteil, dass die Dachmodule bereits 
werksseitig vorbereitet werden konnen und dadurch das jeweils 

15 zu tragende Aggregate beispielsweise eine Fahrerhausklimaan- 
lage, eine Zusat zheizanlage oder eine KOhlanlage fiir den Auf- 
bau, sicher und zuverlassig haltern. Nachtragliche aufwSndige 
und teure Umriistarbeiten fur einen Aggegratetrager k5nnen da- 
durch entf alien. Gleichzeitig ist es grundsStzlich auch m5g- 

20 lich, bei einer Nutzungsanderung des Lastkraf twagens durch 
ein einf aches Austauschen des Dachmoduls, diesen an neue An- 
forderungen anzupassen. 

Desweiteren ist vorgesehen, das vordere Dachmodul und/oder 
25 das hintere Dachmodul als Windleitkorper auszubilden. Insbe- 
sondere Nutzf ahrzeuge mit grolbem Laderaumvolumen, wie bei- 
spielsweise Mobelwagen, bieten einen grolien Stromungswider- 
stand und verursachen dadurch hohe Treibstof f kosten. Durch 
die Ausbildung des vorderen Dachmoduls und/oder des hinteren 
30 Dachmoduls als Windleitkbrper ist es moglich, den Str5mungs- 
widerstand des Nutzf ahrzeuges deutlich zu senken und dadurch 
Kosten zu sparen. Hierbei gilt^ ahnlich den vorgenannten Aus- 
fUhrungen/ dass das Fahrerhaus durch Austauschen der Dachmo- 
dule wahrend des Fertigungsprozesses und insbesondere auch 
35 nachtraglich an geanderte Nutzungsanf arderung angepasst wer- 
den kann. 
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Generell k5nnen entsprechend weiterer giinstiger Ausfahrungs- 
formen weitere Ausbildungsvarianten des vorderen Dachmoduls 
und/oder des hinteren Dachmoduls, beispielsweise als Stauraum 
und/oder als Schlafkoje, vorgesehen sein, 

Entsprechend einer bevorzugten Ausf iihrungsf orm konnen zumin- 
dest zwei verschiedenartige Querspriegel vorgesehen sein. Die 
Querspriegel, welche gemaii einer Ausf Ohrungsvariante zu 
gleich Bestandteil einer DachauBenf lache sein kdnnen, k5nnen 
bei verschiedenartiger Ausfiihrung, beispielsweise mit unter- 
schiedlicher Hohe, wesentlich die Dachform der Fahrerhausbau- 
reihen beeinf lussen. Denkbar ist hierbei beispielsweise ein 
Querspriegel r welcher die Hohe des Fahrerhauses deutlich 
steigert und hierdurch zusatzlich Raum fiir zu verstauende Ge- 
genstande oder eine Schlafkoje schafft- Ein andere Quersprie- 
gel, welcher nahezu hohengleich mit einem oberen Abschluss 
der Seitenwande verlauft, ermoglicht beispielsweise den Ein- 
satz des Fahrerhauses fur Autotransporter . 

GemaB einer besonders vorteilhaften Ausf Uhrungs form der Br- 
findung kann zumindest ein Dachmodul ein Dachfenster aufwei- 
sen. Dachfenster werden heutzutage haufig als Zusatzausstat- 
tung fUr Kraf tf ahrzeuge geordert und steigern den Fahrkomfort 
des Fahrers durch den zusatzlichen, dachseitigen und natiirli- 
chen Licheinfall und vermeiden zudem ein Gefiihl der Isolati- 
on, welches in modernen Fahrerhauskabinen haufig auftritt. 

Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen , aus den Zeichnungen und aus den 
zugeh5rigen Figurenbeschreibungen anhand der Zeichnungen. 

Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und die nach- 
stehend noch zu erlMuternden Merkmale nicht nur in der je- 
weils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen Kombi- 
nationen oder in Alleinstellung verwendbar sind, ohne den 
Rahmen der vorliegenden Erfindung zu verlassen. 
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Bevorzugte Ausf iihrungsbeispiele der Erfindung sind in den 
Zeichnungen dargestellt und werden in der nachf olgenden Be- 
schreibung nSher eriautert, wobei sich gleiche Bezugszeichen 
auf gleiche oder ahnliche oder funktional gleiche Bauteile 
5 beziehen. 

Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht auf ein modular aufge- 
10 bautes Fahrerhausdach, 

Fig. 2 eine Darstellung wie in Fig. 1 jedoch bei einer an- 
deren Ausf Uhrungsvariante . 

15 Entsprechend Fig. 1 weist ein erf indungsgemafies modular auf- 
gebautes Fahrerhaus 1 einer Fahrerhausbaureihe fUr Nutzfahr- 
zeuge ein im wesentlichen einheitliches Grundmodul 2 auf, 
welches eine Vorderwand 3, zwei SeitenwSnde 4, 4^ sowie eine 
Ruckwand 5 und einen Fahrerhausboden 6 besitzt. Das Grundmo- 

20 dul 2 des Fahrerhauses 1 kann auf verschiedene nicht darge- 
stellte Fahrzeugchassis montiert werden, so dass sich unter- 
schiedlichste Nutzf ahrzeuge realisieren lassen. Die beiden 
Seitenwande 4 und 4 ' weisen jeweils eine TUr5f fnung auf, an 
welcher jeweils eine nicht dargestellte Fahrzeugttir angeord- 

25 net werden kann. Zu dem sind die beiden Seitenwande 4, 4' an 
einem in Fahrtrichtung gesehen vorderen Ende ilber die Vorder- 
wand 3 und an einem in Fahrtrichtung gesehenen hinteren Ende 
iiber die Ruckwand 5 in Querrichtung des Nutzf ahrzeugs mitein- 
ander verbunden. 

30 

Dachseitig weist das Grundmodul 2 einen Querspriegel 7 auf, 
welcher die beiden SeitenwSinde 4 und 4 ^ verbindet und an die- 
sen im Bereich ihrer B-Saulen angeordnet ist. Der Quersprie- 
gel 7 versteift das Fahrerhaus 1 zusStzlich in Querrichtung, 
35 ist Bestandteil eines modular aufgebauten Fahrerhausdaches 8 
und bildet einen Teil einer Dachauiienf lache . 
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Gemafi Fig, 1 wird das modular aufgebaute Fahrerhausdach 8 
durch ein vorderes Dachmodul 9, ein hinteres Dachmodul 10 so- 
wie den Querspriegel 7 gebildet, der einerseits an das vorde- 
re Dachmodul 9 und andererseits an das hintere Dachmodul 10 

5 anschlielit und diese voneinander trennt. Als Auf lagef lache 
bzw. Anbindungsf lache des vorderen Dachmoduls 9 am Grundmodul 
2 dient ein oberer Rahmenabschnitt 11 der Vorderwand 3, ein 
oberer vorderer Bereich 13, 13' der beiden Seitenwande 4 und 
4^ sowie der Querspriegel 7, Als Auf lagef lache bzw, Anbin- 

10 dungsflache des hinteren Dachmoduls 10 am Grundmodul 2 dienen 
die jeweiligen hinteren oberen Bereiche 14, 14' der beiden 
Seitenflachen 4 und 4\ ein nicht naher bezeichneter oberer 
Bereich der Rtlckwand 5 sowie ebenfalls der Querspriegel 7. 

15 GemSft der Darstellung in Fig. 1 bilden das vordere Dachmodul 
9r der Querspriegel 7 sowie das hintere Dachmodul 10 eine 
durchgehende DachauJienf lache . Die beiden Dachmodule 9 und 10 
konnen dabei so ausgebildet sein, dass eine Variante des vor- 
deren Dachmoduls 9 als hinteres Dachmodul 10 verwendbar ist 

20 Oder umgekehrt. Generell sind zumindest zwei unterschiedliche 
vordere Dachmodule 9 und/oder zwei unterschiedliche hintere 
Dachmodule 10 vorgesehen, die sich zumindest hinsichtlich ih- 
rer Form und/oder ihrer Funktion voneinander unterscheiden. 

25 Das exemplar isch in Fig. 1 dargestellte Grundmodul 2 ist so 
ausgebildet, dass der Querspriegel 7 das modulare Fahrerhaus- 
dach 8 im wesentlichen half tig teilt. Denkbar ist aber auch 
eine Ausf iihrungsvariante, bei der das vordere Dachmodul 9 
langer Oder kUrzer ist als das hintere Dachmodul 10 und damit 

30 der Querspriegel 1, das Fahrerhausdach 8 in zwei unterschied- 
lich groISe Dachflachen unterteilt. 

Entsprechend verschiedener Ausfuhrungsvarianten konnen das 
vordere Dachmodul 9 und/oder das hintere Dachmodul 10 bei- 
35 spielsweise als Aggregatetrager, z.B. fur eine nicht darge- 
stellte Fahrerhausklimaanlage, eine nicht dargestellte Zu- 
satzheizanlage bzw. Kiihleinrichtung, ausgebildet sein. Denk- 
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bar ist auch, dass zumindest eines der beiden Dachmodule 9, 
10 als Windleitkorper ausgebildet ist. Ein derartiger nicht 
dargestellter Windleitkorper ist an einen jeweiligen Aufbau 
des Nutzf ahrzeuges angepasst und verringert dessen Sromungs- 
5 wider stand und daitiit die Energiekosten, 

Zuscitzlich Oder alternativ sind weitere Ausf uhrungsf ormen der 
erf indungsgemSJien Dachmodule 9^ 10, beispielsweise als Stau- 
raum oder als Schlafkoje denkbar. 

10 

Durch die einfache Austauschbarkeit der beiden Dachmodule 9 
und 10 wird eine hohe Flexibilitat wahrend des Fertigungspro- 
zesses erreicht und daruber hinaus kann grundsatzlich auch 
ein moglicher Umbau des Lastkraftwagens, beispielsweise bei 

15 einer Nut zungsanderung, vereinfacht werden. Soil beispiels- 
weise ein bisher als Stuckguttransporter genutzter Lastkraft- 
wagen zukiinftig Tiefkuhlkost transportieren, so muss nach ei- 
nem Austausch des Aufbaus lediglich das hintere Dachmodul 10 
durch ein als Aggregatetrager ausgebildetes Dachmodul 10 er- 

20 setzt werden. Darauf kann nun die benGtigte KUhleinrichtung 
zur Kuhlung des Aufbaus montiert werden. Ist daruber hinaus 
eine Verbesserung des aerodynamischen Widerstands erwtinscht^ 
ist es moglich, das vordere Dachmodul 9 durch ein entspre- 
chendes Dachmodul 9 mit einer Windleiteinrichtung zu erset- 

25 zen. Anhand dieses Beispiels lassen sich das breite Anwen- 
dungsspektrum sowie die damit verbundenen Vorteile der erfin- 
dungsgemalien Losung erkennen. 

Zu dem bietet die erf indungsgeraSfte L5sung den Vorteil, dass 
30 der Fertigungsprozess stark rationalisiert werden kann, indem 
ein im wesentlichen einheitliches Grundmodul 2 hergestellt 
und vorgefertigt wird und lediglich das modular aufgebaute 
Fahrerhausdach 8 an die speziellen spSteren Anf orderungen an- 
gepasst wird. 

35 

GemaR Fig. 2 ist eine weitere Ausfiihrungsvariante des modular 
aufgebauten Fahrerhausdaches 8 gezeigt. Im Vergleich zu Fig. 
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1 weisen dabei das vordere Dachmodul 9, der Querspriegel 7 
sowie das hintere Dachmodul 10 nahezu keine Wolbung auf . Dies 
fiihrt zu einer stark reduzierten Dachh5he, was insbesondere 
bei Autotransportern von Vorteil ist, da somit auch der Raum 
5 oberhalb des Fahrerhauses 1 als Laderaum genutzt werden kann. 

Entsprechend einer Ausf uhrungsvariante kann im vorderen Dach- 
modul 9 und/oder im hinteren Dachmodul 10 ein Dachfenster 12 
vorgesehen sein, durch welches natUrliches bzw. getSntes Ta- 
10 geslicht in das Fahrerhaus 1 gelangt und dadurch den Fahrkom- 
fort erhaht. 

Zusammenf assend lassen sich die wesentlichen Merkmale der er- 
f indungsgemSiRen L5sung wie folgt charakterisieren: 

15 

Die Erfindung schlagt vor, an einem modular aufgebauten Fah- 
rerhaus 1, welches im wesentlichen ein einheitliches Grundmo- 
dul 2 mit einer Vorderwand 3, zwei Seitenwanden 4, 4' und ei- 
ner Ruckwand 5 aufweist, ein modular aufgebautes Fahrerhaus- 

20 dach 8 vorzusehen. Das modular aufgebaute Fahrerhausdach 8 
umfasst einen Querspiegel 7, ein vorderes Dachmodul 9 und ein 
hinteres Dachmodul 10, welche in Fahrtrichtung gesehen vor 
bzw. hinter dem Querspriegel 7 angeordnet sind, der die bei- 
den Seitenwande 4 und 4^ im Bereich deren B-SSulen miteinan- 

25 der verbindet und zugleich einen Teil einer Dachaulienf lache 
bildet. Hierbei sind zumindest zwei unterschiedliche vordere 
Dachmodule 9 und/oder zwei unterschiedliche hintere Dachmodu- 
le 10 vorgesehen, die sich zumindest hinsichtlich ihrer Form 
und/oder ihrer Funktion voneinander unterscheiden- 

30 

Die Dachmodule 9 und/oder 10 k<3nnen dabei beispielsweise als 
Aggregatetrager fiir Kuhleinrichtungen, als Windleitk5rper, 
als Stauraum Oder als Schlafkoje ausgebildet sein. 



35 
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DaimlerChrysler AG Schwarz 

19,09.2003 



Patentansprache 



5 1. Modular aufgebaute Fahrerhausbaureihe fiXr Nutzf ahrzeuge, 

- mit einem im wesentlichen einheitlichen Grundmodul (2), 
welches eine Vorderwand (3), zwei SeitenwSnde (4, 4M 
mit jeweils einer SeitentUr sowie eine Rtickwand (5) und 
einen Fahrerhausboden (6) aufweist, 

10 - wobei die beiden Seitenwande (4, 4M im Bereich ihrer 

B-saulen uber einen dachseitigen Querspriegel (7) mit- 
einander verbunden sind, 
dadurch gekennzeichnet , 

- dass ein modular aufgebautes Fahrerhausdach (8) vorge- 
15 sehen ist, 

- dass der Querspriegel (7) ein Bestandteil des modularen 
Fahrerhausdaches (8) ist und einen Teil einer Dachau- 
Renfiache bildet, 

- dass der Querspriegel (7) einerseits an ein vorderes 
20 Dachmodul (9) und andererseits an ein hinteres Dachmo- 

dul (10) anschliefit, 

- dass zumindest zwei unterschiedliche vordere Dachmodule 

(9) und/oder zwei unterschiedliche hintere Dachmodule 

(10) vorgesehen sind, die sich zumindest hinsichtlich 
25 ihrer Form und/oder Funktion voneinander unterscheiden . 

2. Modular aufgebaute Fahrerhausbaureihe nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass eine Variante des vorderen Dachmoduls (9) als hinte- 
30 res Dachmodul (10) oder umgekehrt verwendbar ist. 
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3. Modular aufgebaute Fahrerhausbaureihe nach Anspruch 1 
Oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass das vordere Dachmodul (9) und/oder das hintere Dach- 

modul (10) als AggregatetrSger ausgebildet sind/ist, 

4 . Modular aufgebaute Fahrerhausbaureihe nach einem der An- 
spruche 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das vordere Dachmodul (9) und/oder das hintere Dach- 
modul (10) als Windleitk5rper ausgebildet sind/ist. 

5. Modular aufgebaute Fahrerhausbaureihe nach einem der An- 
sprUche 1 bis 4, . 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das vordere Dachmodul (9) und/oder das hintere Dach- 
modul (10) als Stauraum ausgebildet sind/ist. 

6. Modular aufgebaute Fahrerhausbaureihe nach einem der An- 
spriiche 1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das vordere Dachmodul (9) und/oder das hintere Dach- 
modul (10) als Schlafkoje ausgebildet sind/ist. 

7. Modular aufgebaute Fahrerhausbaureihe nach einem der An- 
sprtiche 1 bis 6, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass zumindest zwei verschiedenartige Querspriegel (7) 

vorgesehen sind. 

8. Modular aufgebaute Fahrerhausbaureihe nach einem der An- 
sprUche 1 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass zumindest ein Dachmodul (9, 10) ein Dachfenster auf- 

weist • 
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9. Modular aufgebaute Fahrerhausbaureihe nach einem der An- 
sprtiche 1 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass zumindest ein Dachmodul (9^ 10) an einen Aufbau des 

Nutzf ahrzeugs angepasst ist. 
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zusanunenfassung 



5 Die Erfindung betrifft eine modular aufgebaute Fahrerhaus 
baureife Nutzf ahrzeuge mit einem im wesentlichen einheitlx- 
chen Grundmodul (2), welches eine Vorderwand (3), zwei Sei- 
tenwande (4, 4M mit jeweils einer SeitentUr sowie eine Ruck- 
wand (5) und einen Fahrerhausboden (6) aufweist, wobei die 
10 beiden Seitenwande (4, 4M ii" Bereich ihrer B-Saulen iiber ex- 
nen dachseitigen Querspriegel (7) miteinander verbunden sxnd. 
Erfindungswesentlich ist dabei, dass ein modular aufgebautes 
Fahrerhausdach (8) vorgesehen ist, dass der Querspriegel (7) 
ein Bestandteil des modulares Fahrerhausdaches (8) ist und 
15 einen Teil einer DachauBenf lache bildet. Desweiteren schlxeBt 
der Querspriegel (7) einerseits an ein vorderes Dachmodul (9) 
und andererseits an ein hinteres Dachmodul (10) an, wobei zu- 
mindest zwei unterschiedliche vordere Dachmodule (9) und/oder 
zwei unterschiedliche hintere Dachmodule (10) vorgesehen 
20 sind, die sich zumindest hinsichtlich ihrer Form und/oder 
Funktion voneinander unterscheiden . 

(Fig. 1) 
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